Con la presente le anticipo quanto abbiamo constatato durante la fase di montaggio, allineamento ed avviamento del Motore WEG MAF 6300:

1. I parastrappi montati sul motore di cui all’oggetto sono particolarmente usurati e ciò determina un cattivo accoppiamento con spinte anomale che possono determinare gravi ripercussioni sulla durata dei cuscinetti trasmettendo la coppia motrice in modo non uniforme.
1. Il basamento del motore essendo composto di n.2 strutture di acciaio non essendo legate per effetto delle dilatazioni termiche sicuramente possono determinare movimenti anomali che si potrebbero ripercuotere sulla struttura del motore 
1. Al momento del montaggio abbiamo eseguito l’allineamento del motore con un risultato finale ottimo con disallineamento in direzione verticale di 0,00 centesimi e in direzione orizzontale di 0,01 centesimi come apertura angolare e 0,06 centesimi trasversale.
1. Avviato il motore senza accoppiamento le vibrazioni su entrambi i cuscinetti lato giunto e lato ventola si attestavano ampiamente al di sotto dei valori ottimali con l’accoppiamento del giunto si attestavano su valori che riteniamo anomali: 
· Lato Ventola Dir. Verticale 0,4mm/sec senza accoppiamento	Dir. Verticale dopo accoppiamento 0.81mm/sec
· Lato Ventola Dir. Orizzontale 0.42/sec        “             “                         “           “                        “                   1.38mm/sec
· Lato Ventola Dir. Assiale         0.41                “             “                         “           “                        “                   1.59mm/sec
· Lato Opposto Ventola Verticale 0.41mm/sec    senza Accoppiamento        Dir. Verticale Dopo accoppiamento 0.41mm/sec
· Lato Opposto Ventola  Orizzontale 0.55mm/sec  “                   “                       “              “                      “                    1.59mm/sec
· Lato Opposto Ventola   Assiale        0.58mm/sec  “                   “                        “              “                      “                    1.75mm/sec
· Inoltre lato accoppiamento in direzione assiale in analisi i spettro FFT si evidenziava una vibrazione solo dopo l’accoppiamento alla frequenza di 353Hz con ampiezza di 2,683m/sec2  che come constatato anche con il vs. Sig. Cosimo deriva dalla seconda armonica della ruota media del riduttore. Tale vibrazione assiale va sicuramente analizzata attentamente perché può determinare in tempi brevi possibili problemi ai cuscinetti del motore. Si consiglia di tenere la macchina sotto controllo costante.
1. 4. Ultima Evidenza che abbiamo notato e che durante la fase di avviamento il reostato chiude il cortocircuito prima che il motore sia arrivato a pieno regime di rotazione con conseguente impennata di corrente evidenziata dal classico sibilo di una corrente improvvisa, si consiglia di controllare o la soluzione del reostato o i tempi avviamento

Tutto quanto sopra descritto è una relazione preliminare che verrà seguita dalla relazione corredata di documentazione fotografica e grafica che invieremo al più presto
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In merito alle Sue osservazioni, la Ns posizione è la seguente.
Un fornitore ha l’obbligo professionale, oltre che morale, di eseguire il lavoro sempre e comunque a regola d’arte, per cui quando un nostro Cliente avanza un problema cerchiamo di farcene carico e risolverlo sempre al meglio delle Ns capacità. In questo caso specifico quindi, non era professionalmente pensabile fare semplicemente la sostituzione dei cuscinetti, sia per la costruzione della macchina sia perché un motore che comunque è in esercizio da tre anni, una volta smontato, va obbligatoriamente controllato in ogni suo particolare affinché, ogni possibile anomalia presente sul motore, oltre ad essere un indizio circa la causa scatenante del problema, non si riproponga dopo il suo rimontaggio in linea. Inoltre essendo il vostro motore particolarmente strategico, pur avendolo revisionato solo tre anni fa, come da Lei sottolineato, sarebbe stato poco professionale non fare delle lavorazioni o analisi visto anche le condizioni in cui era (ad esempio, pieno di polvere di lavorazioni del cemento, di pulviscolo di spazzole…).
Tanto premesso, l’equivoco ci pare essere nato, a seguito del Ns incontro, dove abbiamo parlato di una “normale revisione”, che può averle fatto pensare che il motore sarebbe semplicemente stato aperto per il cambio dei soli cuscinetti, cosa che peraltro non è nostra abitudine effettuare su nessun motore, tantomeno su una macchina così importante per il Vs stabilimento. 
[bookmark: _GoBack]Mi piace comunque ribadire come già fatto per telefono che il motore da kw.2500 n.6 poli ci è stato con l’impegno del personale su n.2/3 turni + montaggio del sistema VIBRAZIONI ed intervento presso il vs. stabilimento cosa che andrebbe considerata nella valutazione dei costi di lavorazione.

Rimango a sua disposizione per qualunque chiarimento ed invio cordiali saluti


